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II Vorrichtung zur Verstellung eines Kraftfahrzeug-AuBen- 
^piegels ura zwei zumindest in einer Projektion auf die Spiegel- 
ebene sich kreuzende rSumliche Achsen, - mit einem einzigen 
Elektromotor, zwei Getrieben und Kupplungseinrichtung, wobei 
die Getriebe Uber je einen Stelltrieb an einen zugeordneten 
Hebelarm des Kfraftfahrzeug-AuBenspiegels angreifen, der einer 
der beiden Verstellbewegungen um jeweils eine der rSuralichen 
Achsen zugeordnet ist, dadurch gekennzeich- 
net, da6 der Elektromotor (4) als drehrichtungsumschaltbarer 
Motor ausgebildet 1st, der eine Abtriebsschneckenwelle (15) 
aufweist, 



daB die Getriebe (5, 6) Jeweils mit einem Eingangs- 
schneckenrad (l6, 17) und einem Ausgangskurbeltrieb 
(18, 19) ausgeriistet sind, wobei zwischen Eingang:.- 
schneckenrad (l6, 17) und Ausgangskurbeltrieb (l8, 19) 
eine Freilaufkupplung (20, 21) angeordnet ist sowie 
beide EingangsschneckenrSder (l6, 17) mit der Ab- 
triebsschneckenwelle (15) des Elektromotor s (4) kSmmen, 
und 



daB bei der einen Drehrichtung des Elektromotors (4) Uber die 
eine Freilaufkupplung (20) der erste Ausgangskurbeltrieb (18), 
bei der anderen Drehrichtung des Elektromotors (4) uber die 
and ere Freilaufkupplung (21) der zweite Ausgangskurbelirieb (19) 
antreibbar sind, die beide Uber eine zugeordnete Kurbelstange 
(22 bzw. 25) an dem zugeordneten Hebelarm (11 bzw. 12) fUr 
eine der beiden Verstellbewegungen angreifen. 
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2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Abtxiebsschneckenwelle (15) nur an einer Seite des 
Elektromotors (4) vorkragt und die beiden Getriebe (5, 6) 
winkelversetzt an diesen einen Abtriebsschneckenwellenstumpf 
(15) angeschlossen sind. 

3. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ausgangskurbeltriebe (18, 19) je- 
weils mit einem Kurbelzapfen (31 bzw. 32) versehen sind. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche.1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Freilaufkupplungen (20 , 21) als Ratschen- 
kupplungen mit Belastungsfeder (27, 28) ausgefuhrt sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Kurbelstangen (22, 23) mit Klemmschlitzen (33 , 34) an 
die Kurbelzapfen (31 r 32) angeschlossen sind. 



909839/0054 



2610888 

Andrejewski, Honke, Gesthuysen & Masch Patentanwalte 



• 3 "* Diplom-Phys&er 

Dr. Walter Andrejewski 
Diplom-lngenieur 
Dr.-lng. Manfred Honke 
Diplom-lngenieur 

Hans Dieter Gesthuysen 

Diplom-Physiker 

Dr. Karl Gerhard Masch 



Anwaltsakte: 43 Essen l.Theaterplatz 3 r Postf.789 

51 554/ju- 23. Pebruar 1978 



t en t anme 1 dung 
Arn. Kiekert SBhne 
Kettwiger StraBe 12-24 
5628 Heiligenhaus 



"Vorrichtung zur Verstellung eines Kraft- 
fahrzeugauBenspiegels" 



Die Erfindung bezieht sioh gattungsgem£fi auf eine Vorrichtung zur 
Verstellung eines Kraftf ahrzeug-AuBenspiegels um zwei (zumindest 
in einer Projektion auf die Spiegelebene oder SpiegelflSche) sich 
kreuzende, rSumliche Achsen, - mit einem (einzigen) Elektromotor, 
zwei Qetrieben uhd Kupplungseinrichtung, wobei die Getriebe fiber 
Je einen Stelltrieb an einen zugeordneten Hebelarm des Kraftfahr- 
zeug-AuBenspiegels angreifen, der einer der beiden Verstellbe- 
wegungen um Jewells eine der r&umliohen Achsen zugeordnet ist. 
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- Es kann sich dabei urn die Verstellung des gesamten Kraftfahr- 
zeug-AuBenspiegels aus GehMuse, Gehauseeinbauten una Spiegel 
relativ zur Kraftfahrzeug-Karosserie al* auch urn die Verstellung 
des eigentlichen Spiegels relativ zu seinem GehSuse handeln. Im 
ersten Fall ist die Vorrichtung zur Verstellung in der Halterung 
des AuBenspiegels untergebracht, die entsprechende Verstellbe- 
v/egung zulaBt, deren Stellkrafte an der Karosserie abgestutzt 
werden. In dem zwiten Pall ist die Vorrichtung in dem Gehause 
des AuBenspiegels untergebracht, dessen Spiegel entsprechende 
Verstellbewegungen zulSBt, deren Stellkrafte am Gehause abge- 
stutzt werden. Um die beschriebenen Verstellbewegungen um zwei 
sich kreuzende raumliche Achsen zu ermoglichen, kann z.B. mit 
einem Kugelgelenk, mit kardanischer Aufhangung o. dgl. gear- 
beitet werden. 

Bei den bekannten gattungsgemaBen Vorrichtungen (DE-OS 20 28 055) 
ist die Kupplungseinrichtung eine Elektromagnetkupplung. Die Ge- 
triebe sind Umlaufradergetriebe. Die Welle des Elektroraotors kann 
uber die Elektromagnetkupplung wahlweise mit dem einen oder mit 
dem anderen koaxial zur Welle angeordneten SonnenrSdern der Um- 
laufradergetriebe verbunden werden. Jedes Umlaufradergetriebe 
treibt eine von zwei Riemenscheiben an, iiber die jeweils ein 
gesondertes, lose aufgelegtes Band lauft. Die Enden der BSnder 
dieser Bandtransmission sind an sich gegeniiberliegenden Punkten 
des Spiegels bzw. des Spiegeltragers befestigt, wobei die die 
beiden Bef estigungspunkte des ersten Bandes verbindende ULnie 
im wesentlichen senkrecht zu der die beiden Befestigungspunkte 
des zweiten Bandes verbindeden Linie liegt. Zur PUhrung der 
BSnder von der Riemenscheibe zu den jeweiligen Befestigungs- 
punkten sind Fuhrungsorgane in Form von Umlenkrollen vorgesehen 
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und auflerdem sind die Bander bzw. ihre Enden in hohlen Rand- 
teilen an der Rlickseite des Spiegels bzw. des SpiegeltrSgers 
gelagert. Die Elektromagnetkupplung mu8 offenbar besonders ge- 
staltet und geschaltet werden. Der Stelltrieb arbeitet mit be- 
sonders geftihrten BSndern. Das alles ist umstSndlich. Die 
FUhrung und Umlenkung der sich kreuzenden Bander bringt Probleme, 
well ein Kraftfahrzeug-AuBenspiegel erhebliche dynamische Bean- 
spruchungen aus Ersehtttterungen des Kraftfahrzeuges insgesamt 
aufzunehmen hat. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gattungsgemSBe 
Vorrichtung zu schaffen, bei der UmlaufrSdergetriebe, Elektro- 
magnetkupplungen und Stelltriebe in Form von BandfUhrungen 
nicht mehr erf order lich sind. 

2ur LBsung dieser Aufgabe lehrt die Erfindung, daB der Elektro- 
motor als drehrichtungsumsohaltbarer Motor ausgebildet ist, der 
eine Abtriebsschneckenwelle aufweist, 

daB die Getriebe jeweils mit einem Eingangsschnecken- 
rad und einem Ausgangskurbeltrieb ausgerUstet sind, 
wobei zwischen Eingangssohneckenrad und Ausgangskurbel- 
trieb eine Preilaufkupplung angeordnet ist sowie beide 
EingangsschneckenrSder mit der Abtriebsschneckenwelle 
des Elektromotors kSmmen, und 

daB bei der einen Drehriohtung des Elektromotors Uber die eine 
Preilaufkupplung der erste Ausgangskurbeltrieb, bei der anderen 
Drehriohtung des Elektromotors Uber die andere Preilaufkupplung 
der zweite Ausgangskurbeltrieb antreibbar sind, die beide uber 
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eine Kurbelstange an den zugeordneten Hebelarm fUr einen der 
beiden Verstellbewegungen angreif en. - In dem Merkmal, dafl 
bei der einen Drehrichtung des Elektromotors Uber die eine 
Freilaufkupplung der erste Ausgangskurbeltrieb, bei der anderen 
der zweite Ausgangskurbeltrieb antreibbar sind, konunt ledig- 
lich zum Ausdruck, daB die Preilaufkupplungen in bezug auf 
Freilaufdrehrichtung und Mitnahmedrehrichtung entsprechend 
angeordnet sind # Die Abtriebsschneckenwelle kann an beiden Seiten 
aus dem Elektromotor herausragen, so dafl zwei Abtriebsschnecken- 
wellenstllmpfe vorgesehen sind. Es besteht aber die Moglichkeit, 
nur mit einem einzigen Abtriebsschneckenwellenstumpf zu ar- 
beiten, was zu einer besonders kompakten Bauweise der erfin- 
dungsgemSBen Vorrichtung fiihrt. Diese ist dadurch gekennzeichnet, 
daB die Abtriebsschneckenwelle des Elektromotors nur an einer 
Selte des Elektromotors vorkragt und die beiden Getriebe winkel- 
versetzt an diesen einen Abtriebsschneckenwellenstumpf ange- 
schlossen sind. Die Ausgangskurbeltriebe sind im einfachsten 
Palle Jewells mit einem Kurbelzapfen versehen, man kann aber 
Squivalent auch mit Exzenteranordnungen arbeiten. Die Preilauf- 
kupplungen sind zweckmafligerweise als mit Belastungsfeder aus- 
gerlistete Ratschenkupplungen ausgeftihrt. Im Rahraen der Erfindung 
liegt es, zwischen Einschaltung des Elektromotors mit einer 
Drehrichtung und Mitnahme des Kf aftfahrzeugauBenspiegels noch 
einen beliebigen Totweg zuzulassen, der entweder in den Prei- 
laufkupplungen eingerichtet oder dadurch entsteht, daB die 
Kurbelstangen mit LanglochfUhrung an ihren Kurbelzapfen ange- 
schlossen siiid. 

Die erreichten Vorteile sind darin zu sehen, dafl bei einer er- 
findungsgemSBen Vorrichtung zur Verstellung eines Kraftfahr- 
zeug-Auflenspiegels UmlaufrSdergetriebe und elektromagnetische 
Kupplungen und in der Polge davon mit BSndern oder anderen Zug- 
mitteln ausgerUstete Stelltriebe nicht mehr erforderlich sind. 
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Die Erfindung arbeitet mit einem einfachen Antriebsmotor und 
nit einfachen Bauelementen der klassischen Mechanik und 1st 
dadureh gleichsara ohne weiteres funktionssicher, und zwar auch 
unter den erheblichen dynamischen Beanspruchungen, die eine Vor- 
richtung zur Verstellung eines Kraftfahrzeug-AuBenspiegels ein- 
gebaut in das Kraftfahrzeug, aufzunehmen hat. Auch ira Rahraen 
der Erfindung kann mit Hilfe der Vorrichtung sowohl der Kraft- 
fahrzeug-AuBenspiegel insgesamt, d.h. mit seinem GehSuse ver- 
stellt werden oder aber lediglich in eiriem festen GehSuse der 
eigentliche Spiegel. - Die Erfindung nutzt die Tatsache, daB 
kleine, drehrichtungsumschaltbare Elektromotoren, die in das 
GehSuse eines Kraftfahrzeug-AuBenspiegels bzw. in dessen Hal- 
terung eingebaut werden kbnnen, umfangreich bekannt sind. Sie 
haben aber zur Entwicklung von Vorrichtungen zur verstellung 
eines Kraftfahrzeug-AuBenspiegels bisher nichts beigetragen. 
Die Erfindung geht von der Erkenntnis aus, daB die beiden 
Verstellbewegungen um die sich kreuzenden rUumlichen Achsen 
von den beiden Drehrichtungen und damit von den beiden Dreh- 
raomenten unterschiedlicher Richtung eines solchen Elektro- 
motors abgeleitet werden kbnnen und gibt einfache mechanische 
Getriebe an, die in Verbindung mit den Preilaufkupplungen 
gleichsam automatisch bewirken, daB mit unterschiedlicher 
Drehrichtung die beiden unterschiedlichen verstellbewegungen 
erfolgen. Es versteht sich von selbst, daB die StellkrSfte, 
die Momente, die ReibungsverhSltnisse und die Massen so einzu- 
richten sind, daB unkontrollierte verstellbewegungen nicht 
auftreten. 

Ira folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
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Au.-fUhrungEbeispiel darstellenden Zeichnung ausfUhrlicher 
erlSutert. Ze zeigen in schema tischer Darstellung 

Fig. 1 per^pektivisch eine erfindungsgema\8e Vorrichtung 
zur verstellung eineo Kraftfahrzeug-Aufienspiegels 
in dera Gehause eines Kraftfahrzeug-AuBenspiegels, 
bei entferntera Spiegel, 

Fig. 2 einen Schnitt in Richtung A-A durch den Gegenstand 
naoh Fig. 1. 

Die in den Figuren dargestellte Vorrichtung dient zur Ver- 
stellung eines Kraftfahrzeug-Aufienspiegels 1 um zwei zu- 
mindest in einer Projektion auf die Spiegelebene sich 
kreuzende raumliche Achsen 2,3, die in Fig. 1 stichpunktiert 
angedeutet sind. Zur Vorrichtung gehort ein einziger Elektro- 
motor h, gehoren zwei Getriebe 5, 6 und eine Kupplungsein- 
richtung, die erfindungsgemSB aus zwei Kupplungen 7, 8 be- 
steht, die weiter unten beschrieben werden. Die Getriebe 
5, 6 greifen Uber je einen Stelltrieb 9, 10 an einen zuge- 
ordneten Hebelarm 11 b bzw. 12 des Kraftfahrzeug-AuBen- 
spiegels 1 an, der einer der beiden Verstellbewegungen um 
jeweils eine der rSumlichen Achsen zugeordnet 1st. - In der 
Fig. 1 ist der eigentliche Spiegel entfernt. Der Rahmen 13 
ist erkennbar, der den Spiegel 1 trSgt, er wurde teilweise 
aufgebrochen, um die erfindungsgemSBe Vorrichtung deutlicher 
erkennbar zu machen. Es handelt sich um die Verwirklichung 
der Vorrichtung, bei der im SpiegelgehSuse 14 der eigent- 
liche Spiegel 1 um die beiden rHumllchen Achsen 2, 3 ver- 
stellbar ist. - Entsprechend konnte auch das SpiegelgehSuse 
14 mit dem Spiegel 1 verstellt werden, wenn die Vorrichtung 
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in der Halterung untergebracht wird, die mit entsprechenden 
Verstellfreiheitsgraden auszurUsten w3re. 

jedenfalls ist der Elektromotor 4 als drehrichtungsumschalt- 
barer Motor ausgebildet, der eine Abtriebsschneckenwelle 15 
aufweist. Die Getriebe 5, 6 sind jeweils mit einem Eingangs- 
schneckenrad l6, 17 und einem Ausgangskurbeltrieb 18, 19 
versehen. 

Zwischen Eingangsschneckenrad l6 bzw. 17 und 
Ausgangskurbeltrieb 18 bzw. 19 ist Jeweils eine 
Preilaufkupplung 20 bzw. 21 angeordnet. 

Beide Eingangsschneekenrader 16, 17 k&nmen mit der Abtriebs- 
schneckenwelle 15 des Elektromotors 4. Die Anordnung ist 
durch geeignete Ausbildung bzw. geeigneten Einbau der Frei- 
laufkupplungen 20, 21 so getroffen, daB bei der einen Dreb- 
richtung des Elektromotors 4 Uber die eine Preilaufkupplung 

20 der erste Ausgangskurbeltrieb 18, bei der anderen Dreh- 
richtung des Elektromotors 4 Uber die andere Preilaufkupplung 

21 der zweite Ausgangskurbeltrieb 19 mitnehmbar und dadurch 
antreibbar sind. Beide Kurbeltriebe 18, 19 greifen Uber eine 
Kurbelstange 22 bzw. 23 an den zugeordneten Hebelarm 11 bzw. 
12 fUr einen der beiden Verstellbewegungen an. Dreht sich 
in Pig. 1 die Abtriebsschneckenwelle 15 des Elektromotors 4 
in Richtung des eingezeichneten Bogenpfeiles, so wlirde z. B. 
das Eingangsscnneckenrad l6 in Richtung des eingezeichneten 
Pfeiles 24 bewegt und den KUrbeltrieb mitnehmen, wShrend sich 
das schneckenrad 17 in Richtung des Pfeiles 25 bewegt und 
folglieh bei 26 von dem zugeordneten Kurbeltrieb freikommt. 
in den Figuren ist angedeutet worden, dafl die Preilaufkupp- 
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lungen 20, 21 als mit Belastungsfeder 27 , 28 versehene Ratschen- 
kupplungen ausgefiihrt sind f die in der beschriebenen Weise wegen 
der in der Figur angedeuteten Forms chluBausbildungen 29 , 30 
Mitnahme bzw. Freilauf zulassen. Im Ausftihrungsbeispiel ist der 
Elektromotor 4 nur an einer Seite mit einer Abtriebsschnecken- 
welle 15 versehen, wobei beide Getriebe 5, 6 winkelversetzt an 
diesen einen Abtriebsschneckenwellens tumpf angeschlossen sind. 
Die Ausgangskurbeltriebe 18 f 19 sind bei der dargestellten 
Ausfiihrungsform mit Kurbelzapfen 31, 32 versehen. Die Kurbel- 
stangen 22, 23 besitzen Xlemmschlitze 33, 34, mit denen 
sie an die Kurbelzapfen 31, 32 angeschlossen sind, die die 
Montage erleichtern. 

Es versteht sich von selbst, daB die Stellkrafte, die Momente, 
die Reibungskraf te, wie bei f erne ins te 1 lb ar en Kraftfahrzeug- 
AuBenspiegeln 1 iiblich, so aufeinander abzustimmen sind, daB 
unkontrollierte Vers te llbewegungen nicht auftreten, wenn der 
Kraftfahrzeug-AuBenspiegel 1 mit dem Kraftf ahrzeug Erschut- 
terungen aufzunehmen hat. Dazu ist es im allgemeinen aus- 
reichend, Abtriebsschneckenwelle 15 und Eingangsschnecken- 
rader 16, 17 s e lbs themmend auszufiihren und die Belastungs- 
federn 27, 28 der Freilaufkupp lungen 20, 21 entsprechend ein- 
zustellen. 
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